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经济学试卷 （闭卷）

（考试时间：120分钟）
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一、填空题(每空1分，共10分)
1. 运输经济学是________ 的一个分支。

2. 运输代理制是一种现代化的运输经营方式， 它通过提供“一次托运、一次结算、一票到底、全程负责”的__________ 服务，将各种运输方式结合成一个整体，为货主服务。

3. 运输业的产品和所售出的东西是运输对象的__________ 变化，而不是实体产品。

4. 当代运输业的发展出现了两大趋势， 一是交通运输业广泛使用新技术， 二是运输的__________ 。

5. 运输化的三个阶段是指前运输化、运输化以及__________ 。

6. 城市的根本特征在于它的__________ 。从整体看，城市经济是一种以工商业为主体的密集型经济。

7. 在劳动的专业分工中， 各地都只专门生产对其有最大利益的产品， 这里遵循的是经济学中的__________ 原则。

8. 旅客运输需求来源于生产和__________ 两个领域。

9. 交通运输作为一种重要的区位影响因素， 经历了由强化到逐渐__________ 的过程。

10. 引起派生需求的商品或劳务需求称之为__________ 需求。
二、单项选择题（每题1分，共15分）
1. 运输经济学是探讨与运输有关的各种问题的一门学科。作为一个学科的分支， 它隶属于（      ）
A.管理学      B. 经济学       C. 社会学       D. 地理学    

2. 被马克思称为“第四个物质生产领域”的是（      ）
A.农业      B. 开采业     C. 加工制造业      D. 运输业                            
3. 西方运输界主张的“按负担能力收费”的基础是（      ）
A.运输成本    B. 运输需求     C. 运输供给     D. 价值规律  

4. 西方运输经济学家曾形象地比喻某种权力是 “使荒野变为城市或使城市变为荒

野的权力”。该权力是指（      ）
A.管理的权力            B. 制定政策的权力

C.制定法律的权力        D. 制定运价的权力               

5. 由运输需求的时间特定性引出运输需求的两个要素是流时和（      ）
A.流量       B. 流速       C. 流向       D. 流程           
6. 被后人认为发表了第一篇运输经济学专论的经济学家是（      ）
A.亚当. 斯密     B. 马克思     C. 杜比特       D. 洛克林    
7. 城市的根本特征在于它的（      ）
A.流动性        B. 集中性     C. 效率性      D. 繁荣性     
8. 以下不属于铁路运价的形式的是（      ）
A.浮动运价     B. 统一运价    C. 特定运价   D. 计程运价   
9. 首次在《国民经济中的运输工具》 一书提出了政策论和经营论思想， 对运输经

济理论体系的建立作出了杰出的贡献的经济学家是（      ）
A.马克思      B. E. 萨克斯     C. 亚当. 斯密    C. 洛克林   
10. 在经济和社会发展过程中，生产设备投资先行，交通运输等基础设施随后紧

跟，形成经济高速增长与基础结构的亦步亦趋的态势， 该种交通运输的发展战略

模式称之为（      ）
A.超前型    B. 同步型    C. 滞后型    D. 随后——同步型    

11. 交通运输一向是重要的区位影响因素。 随着技术进步和经济结构的逐步完善，

运输的区位影响也在发生变化，其经历的发展过程可描述为（      ）
A.由弱化到强化              B. 由强化到弱化

C.由弱化到强化再到弱化      C. 由强化到弱化再到强化      

12. 西方国家出现了对运输业放松管制的发展趋势。这里的放松管制主要是针对（      ）
A.社会管制   B. 交通管制    C. 经济管制     D. 安全管制   

13. 在韦伯的工业区位理论中，韦伯认为对工业的基本区位起决定作用的因素是（      ）
A.运输费用  B. 劳动力费用  C. 原材料费用  D. 生产集聚力   

14. 下列不属于公路运价形式的是（      ）
A.计程运价   B. 统一运价    C. 计时运价    D. 加成运价   

15. 现代运输业按出现的先后顺序，正确表述的是（      ）
A.铁路--- 公路--- 水运--- 管道--- 航空

B.水运--- 铁路--- 公路--- 管道--- 航空

C.铁路--- 水运--- 公路--- 航空--- 管道

D.水运--- 铁路--- 管道--- 公路--- 航空 
三、多项选择题（每题1分，共10分）
1. 当代运输业的发展出现了两大趋势，它们是指（      ）
A.交通运输业广泛采用新技术      B. 运输一体化

C.智能化运输                    D. 快速运输           
2. 区位理论的发展所经历的阶段包括（      ）
A.古典区位理论          B. 改进后的区位理论

C.近代区位理论          D. 现代区位理论               

3. 在西方国家的运输管理理论中，公共运输业者必须承担的特殊义务主要是指（      ）
A.服务义务              B. 合理收费义务

C.非歧视义务            D. 安全义务                    

4. 对运输业的经济管制主要包括有（   ）
A.运输经营者的资格管制        B. 进入市场与经营业务管制

C.价格管制                    D. 兼并及过度竞争管制   

5. 连接人类经济活动的“五大流”是指人流、物流，以及（      ）
A.信息流     B. 技术流     C. 能源流       D. 资金流     

6. 交通运输企业的属性主要有（      ）
A.企业性     B. 公益性     C. 基础性       D. 竞争性    

7. 构成运输市场的主要组成部分包括有（      ）
A.运输需求方    B. 运输供给方    C. 中介方    D. 政府方  

8. 下列成本的大小与距离有关的是（      ）
A.运输成本               B. 资本成本

C.信息成本               D. 决策成本                 
9. 在供需适应型战略的总格局下， 交通运输发展的模式主要包括有超前型、 以及（      ）
A.随后—超前型          B. 同步型

C.随后—同步型          D. 滞后型                     

10.E. 萨克斯（ E.Sax）出版的《国民经济中的运输工具》一书提出的“两论”，

为运输经济理论体系的建立做出了杰出的贡献。这“两论”是指（      ）
A.运输经营论           B. 运输发展论

C.运输管制论           D. 运输政策论                
四、名词解释题（每题3分，共15分）
1. 运输供给
2. 运输化
3.递远递减原则

五、简答题（每题10分，共30分）
1. 简述当前发达国家和发展中国家的各种运输方式在旅客运输市场中占有

份额的演变趋势。
2. 简述产业带概念及形成产业带地区的基本特征。
3. 运输发展战略中，供需适应型和速度效率型战略的基本特征是什么？
要点：
六、论述题（20分）
1. 谈谈交通运输与我国西部开发的关系。
参考答案

一、填空题

1. 经济学      2. 运输代理        3. 位置      4. 一体化      5. 后运输化

6. 集中性      7. 比较利益原则    8. 消费      9. 弱化       10. 本源性
二、单项选择题

1.B          2.D          3.B         4.D          5.B 

6.C          7.B          8.D         9.B         10.D 

11.B        12.C         13.A        14.B         15.D
三、多选题

1.AB           2.ABD         3.ABCD      4.BCD      5.ACD 

6.ABC          7.ABCD        8.AC        9.BCD       10.AD
四、名词解释题

1. 运输供给

是指运输生产者在某一时刻， 在各种可能的运输价格水平上， 愿意并且能够

提供的各种运输产品的数量。

2. 运输化

运输化是工业化的重要特征之一，也是指伴随工业化而发生的一种经济过

程。

3.递远递减原则

指运输总成本随着运输距离的增加而不断增加， 而每公里的成本（单位成本）

却是随着距离的增加而不断减小的变化规律按负担能力收费

五、简答题

1. 简述当前发达国家和发展中国家的各种运输方式在旅客运输市场中占有

份额的演变趋势。

要点：

发达国家：小汽车和航空运输呈增长趋势， 且占有市场的较大分额。 铁路和

公共汽车呈现下降的趋势。 铁路市场份额急剧下滑， 在公共运输中所比重非常小。

发展中国家：运价低廉的铁路运输是主要的客运出行工具， 铁路在市场份额中仍

占有较大的比重， 但呈现下降趋势。 公共汽车运输在市场份额中比重较大， 比重

在上升。航空运输比重较小，但呈增长趋势。

2. 简述产业带概念及形成产业带地区的基本特征。

要点：是指有重要的线状或束状基础设施经过，具有良好的经济地理位置、

资源和经济技术条件，因而具有巨大开发潜力和优良远景的地带。

特征：①依附在强大的运输通道近旁， 特别是多集中在沿海地区和航行条件

好的大河流域，以便利用方便廉价的水运。

②周围地区具有劳动力、土地、矿产、水能水源及其他资源的综合优势，又

拥有相当规模的自然环境容量。

③具有一定积累的经济技术基础，即当地商品经济环境和文化教育程度较

好。

④有相对于国内和国际上其他经济重心地区的适宜位置， 既可建立方便的人

员、商品、资金、技术及信息联系，又不过分靠近，各有相对独立的资源和市场

腹地。

3. 运输发展战略中，供需适应型和速度效率型战略的基本特征是什么？

要点：

供需适应型特征： 迅速建立四通八达的铁路和水运网络， 扩大交通运输基础

设施规模，提高技术水平，改善运输装备，完善管理体制、规章制度，使运输能

力有大幅度的提高。

速度效率型：由于产业结构出现服务经济化、 知识密集化与产品的高附加值

化倾向，导致产品结构由重厚长大型转为轻薄短小型， 产业要素由劳动密集型转

为信息、知识型。运输业作为满足人与货物位移的数量要求的基础结构的重要性

相对下降，但对运输质量方面提出了更为严格的要求。
六、论述题

1. 谈谈交通运输与我国西部开发的关系。

答案要点：

①交通运输是西部地区经济发展的基本需要和先决条件。

②发达的运输业是实现西部地区合理的地理分工， 实现企业专业化和协作的

必要条件，是保证工农业之间、 各地区之间的可靠、 稳固的经济联系的必要条件。

③运输能使西部地区与沿海和内地、 工业和农业、城市和乡村、生产和消费、

这一部门与那一部门，联结成为一个严密的有机的整体。

④整个西部地区社会的生产、分配、交换、消费，必须通过运输的纽带才能

得到有机的结合。
函授站                        年级专业                     姓名                     学号
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